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Vozy Skoda s filtrem pevnych &astic - DPF

Vznétové  (dieselové)  motory vozd  Skoda
s vysokotlakym vstfikovanim ,Pumpe-Dise” splnuji
pfisné emisni normy EU4. Doplnénim vyfukové
soustavy téchto motorl o filtr pevnych &astic dale
snizujeme u sériové montovanych systémd emise
jemnych prachovych dastic na max. 5mg/km. Limit
EU4 je 25mg/km. Filtr pevnych cCastic (oznaceni DPF)
je pfidavny komponent podobny katalyzatoru, ktery
zachycuje pevné cCastice (saze) vznikajici pfi procesu
spalovani ve vznétovych motorech.

Co jsou to pevné castice (saze) a jak vznikaji?

V kazdém vznétovém motoru vznikaji pri spalovani paliva pevné cCastice (saze), ¢emuz nelze
zcela zabranit. Kvalita spalovani zavisi na mnoha parametrech motoru, jako jsou pfivod
nasavaného vzduchu, zplsob vstfikovani paliva a tim rozloZeni plamene, ale i kvalita paliva.
Pro snizeni tvorby castic pfi spalovani a nizSi spotfebu paliva bylo optimalizovano spalovani
u nasich motorl (vstiikovani, konstrukéni reseni spalovaci komory, atd.). Cim je dosaZzeno
lepSiho tvoreni smési paliva s kyslikem, tim G¢innéjsi je vyuziti paliva a tim nizsi je i mnozstvi
produkovanych ¢astic.

Céastice jsou tvoreny velkym mnozstvim nejriznéjsich latek. S kazdou &astici uhliku (sazi)
o velikosti pFiblizné 0.05 mikrometru jsou spojeny rGzné uhlovodiky, voda a sulfidy pochazejici
predevsim z paliva a zbytkd oleje. Kromé& toho je zde pfitomno i malé mnoZstvi oxidd kovd
vznikajicich odérem, k némuz dochazi uvnitf motoru.

Schematické znazornéni pevné cCastice
uhlovodikove
slouceniny

oxidy siry

——oxidy kovii

voda

Pres UspésSnou redukci tvorby Ccastic, dosazenou diky prijatym
konstrukénim opatfenim, je nejudinn&jdim zplsobem odstranéni
pevnych &astic nasazeni filtradnich systémd, konstruovanych specialné
pro vznétové motory, takzvanych filtrG pevnych &astic (DPF).

Typicka pevna castice vznikajici pFi
spalovani ve vznétovém motoru

© SKODA AUTO a.s. 2006 1.



SIMPLY CLEVER

UDRZITELNY ROZVOJ

Princip filtru pevnych castic

Filtr pevnych castic tvofi keramické téleso plastvovitého tvaru z karbidu kfemiku, které je
umisténo v kovovém plasti. Vyfukové plyny prochazeji télesem filtru jednostranné zaslepenymi
kanalky s porovitou keramickou sténou, ve které jsou zachycovany saze. Aby nedochazelo
k zaneseni filtru a komezeni jeho funkcénosti, jsou =zachycené castecky spalovany
a preménovany na oxid uhlicity (CO,) - regenerace filtru.
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Princip filtru pevnych Castic

Zapalné teploty sazi 600 - 650°C je vSak dosahovéno u vzné&tovych motord jen v provozu
s maximalnim zatizenim. Problematika dosazeni zapalné teploty sazi je fesena dvéma systémy
s katalytickym spalovanim, které umoznuji regeneraci filtru jiz pfi nizSich teplotach:

e Systém s pridavnym aditivem

Aditivum je automaticky davkovano z pridavné nadrzky do palivové nadrze pfi kazdém
dotankovani. Mnozstvi aditiva v nadrzce vystaci pfiblizné na 120 000 km, je kontrolovano
a v pfipadé snizeného mnozstvi je fidi¢ upozornén prostfednictvim signalizace a vyzvan
k navstévé servisu. Systém s aditivem je nabizen jako standardni vybava vozu Superb
s motorem 2,0 TDI PD/103 kW.

e Systém bez aditiva
Tento systém pracuje bez jakychkoli aditiv a je bezudrzbovy. RozliSujeme dva rezimy cCinnosti:
- pasivni regenerace (napfr. pfi jizdé dalni¢ni rychlosti)

Pfi teplotach vyfukovych plynd 350 - 500°C dochazi tzv. katalytickym spalovanim automaticky
k preméné zachycenych sazi na CO,.

- aktivni regenerace (méstsky provoz)

Pfiblizne po 1000 km je kratkodobou zménou spalovaciho procesu automaticky zvysena
teplota vyfukovych plynd na 600 °C a dochdzi ke spaleni zachycenych ¢&astic. Filtr
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s bezUdrzbovym systémem bez aditiva je nabizen volitelné dle pfani zdkaznika u modell
Octavia a Roomster.

Filtr pevnych Castic u voz( Filtr pevnych castic u vozu Superb
Octavia / Roomster

Z technickych ddvodl neni mozné pouzivani bionafty, zndmé také jako metylester fepkového
oleje (rapeseed methylester -RME). Bionafta ma vyssi reakéni teplotu nez motorova nafta
(diesel fuel - DF) - viz. zobrazeni destilacnich kfivek (dosazeni bodu varu) téchto paliv. Diky
tomu by mohla byt regenerace filtru nelplnd. V disledku ¢ast&jdiho vyskytu regeneraénich
fazi, a timto i vysSi spotfeby paliva, by za urcitych okolnosti mohlo dojit k ucpani filtru nebo
snizeni jeho Ucinnosti.

Rozdilny pribéh destilacnich kfivek
u motorové nafty (DF) a bionafty (RME)
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Modely Skoda nabizené s filtrem DPF:

S _ Datum,
Vozidlo Motor :F';‘;sp“i's sb:‘z";';’i‘:xa/ od kdy je
k dispozici
Octavia 1,91 77 kW 2V TDI-PD EU4 bez aditiva 05/06
Octavia 2,01 103 kw 2V TDI-PD EU4 bez aditiva k dispozici
Octavia 2,01 125 kW 2V TDI-PD EU4 bez aditiva 06/06
Roomster | 1,41 59 kW 3Zyl. 2V TDI-PD EU4 EU4 bez aditiva 06/06
Superb 2,01 103 kW 2V TDI-PD EU4 s aditivem k dispozici

Nasim zakaznikiim nabizime vozy se vznétovymi motory s filtry pevnych c¢astic, které
minimalizuji emise jemnych prachovych castic do ovzdusi. Prispivame tak k trvale
udrzitelnému rozvoji spolecnosti.
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